OPIS TECHNICZNY

OPIS TECHNICZKX

dla projektu rozbudowy drogi
relacji Grebanin - Kepno

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie spadzono na zlecenie Gminy Barandw, z siedzih ulicy
Rynek 21, 63-604 Baran6w w zwku z koniecznéria rozbudowy istnigjcej drogi
gruntowej relacji Ggbanin - Kgpno w celu skomunikowania miejscosed Grebanin
Zz miastem Kpno.

Jako podstawdo opracowania projektu przyp nasgpujace materiaty:
- zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracogprojektu,

- mapy sytuacyjno-wysokoiowe w skali 1:1000,

- mag; ewidencji gruntow,

- badania podiza gruntowego,

- normy pastwowe i branowe,

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespojeRtanta.

1.1. INFORMACJA O MAPIE

Mapy dla celéw projektowych na zlecenie Gminyar&ow wykonata firma
GEO — PROJEKT Pomiary Geodezyjne i Kartografia Pimagata, ul. Wroctawska 3/3,
63-600 kKepno.

2. LOKALIZACJA

Rozbudowywana droga znajduje sia terenie Gminy Barandw, generalnie przebiega
po terenie niezabudowanym (w przemajacej czsci wzdiwz pol uprawnych). Wiczenie do
istniejacej drogi bitumicznej zlokalizowane jest w miejsagai Grebanin, natomiast na
granicy z gmia Kepno projektowana drogatizie hczy¢ sie z istniepca droga gruntowa.
Realizacja inwestycji obejmuje dziatkiedtace we wiadaniu gminy oraz wecieli
prywatnych.

Na zahczonej mapie w skali 1:1000 pokazano usytuowanigegtowanej rozbudowy oraz
tereny przylegte.

3. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja realizowana jest w terenie zarébwno zalhym  jak
i niezabudowanym po istnigjym terenie - pas drogowy gruntowej drogi gminr@pszar
wzdtwz drogi ma niejednolity charakter zagospodarowanigyikowania.

3.1. Przekréj poprzeczny

Parametry techniczne istniegj drogi 8 nastpujace:

- liczba jezdni - jedna,
- dostpnasé¢ - ogolnodosipna,
- funkcja - gminna,
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- klasa techniczna - droga gruntowa,
- jezdnia o szerokswi - 3,5-5,0.

3.2. Odwodnienie

Droga na omawianym odcinku odwadniana jest powiermwo do szcakowych
rowow drogowych otwartych i dalej do rowéw melioypgych.

Na rozbudowywanym odcinku drogi zlokalizowang dwa przepusty pod koran
drogi.

Stan techniczny istniggych przepustéw kwalifikuje je do przebudowy.

3.3. Stan istniejacej nawierzchni

Nawierzchnia gruntowa na odcinku etym projektem jest w zlym stanie
technicznym, jej wygld jest niejednolity i niejednorodny. Wagu drogi wystpuja bardzo
liczne nierownéci, glebokie dziury i wyboje. Podczas opaddw i po opadachwlaszcza w
okresie roztopdéw, stan drogi gruntowej powodujesdiiudndci w przemieszczaniu i

Aktualny stan techniczny drogi unietmlisvia sprawne poruszanie ¢sipojazdom,
rowerzystom i pieszymaytkownikom drogi.

3.4. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okéno na podstawie analizy badestniepcego terenu
wykonanych w lipcu 2007r. przez zespot Projektanta

Dla potrzeb ustalenia kategorii geotechnicznej kibiewykonano 17 sztuk
odwiertow o g¢bokasci max. 2,0m.

Na przewaajacej dlugdci budowanej drogi wyspuja korzystne warunki gruntowe
dla budownictwa drogowego. Wody gruntowej nie nawoeo (z wyjtkiem odwiertu w
km 2+730, gdzie pojawita siona na gibokasci 0,9m). Ze wzgldu na zaobserwowan
szuwarow szat roslinng oraz wykonane odwierty - na odcinku od 2+400 do 3280
ustalono kategogigruntu G-4.

W znacznej oczci podiaza wystpuja piaskisrednie mato wilgotne i wilgotne oraz
gliny nawiercone od 0,1 do 2,0m p.p.t.

Na podstawie warunkéw gruntowo-wodnych petyjgeneralnie kategargruntu: G-1
Warunki wodne przegine.

Proste warunki gruntowe.

Kategoria geotechniczna obiektu - pierwsza.

3.5. Urzadzenia obce
W obrebie projektowanej drogi zlokalizowane: s

- siet telekomunikacyjna: t

- si¢ wodochgowa: wB, w32

- si&t energetyczna naziemna

- gazocig

Wyzej wymienione uzbrojenie nie koliduje z projektowanzbudow drogi.
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4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
4.1 Podstawowy zakres inwestycji

Podstawowy zakres inwestycji polegaj na rozbudowie drogi o parametrach drogi
dojazdowej obejmuje:

- wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych nawierzatirogi,

- budowe $ciezki rowerowej z maliwoscia ruchu pieszych,

- budowe zjazdéw na prywatne posesje,

- budowe zjazddw publicznych na drogi gruntowe,

- wykonanie odwodnienia — odtworzenie istaggich rowdéw drogowych otwartych
i rowdw melioracyjnych,

- przebudow istniepcych przepustéw drogowych,

4.2 Projektowane parametry techniczne drogi

Przebudowywana droga posiada parametry technicgndne z Rozporzizeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dniantarca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiatladrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
Nr 43, poz. 430):

= kategoria drogi - gminna,
» klasa techniczna - D,
= kategoria ruchu -KR 1,
= przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy o dwoelsgch ruchu
= szerokd¢ drogi - min. 5,0,
= szerokdci sciezki rowerowej - min. 2,50m,
= szerokd@¢ pobocza gruntowego - min5on7
= spadek poprzeczny:
droga - 2,0%,
sciezka rowerowa - 2,0%,
pobocze gruntowe - 8,0%,
= pochylenie podine niwelety dostosowane do istnigjego terenu

Trasa w planie

Trasa drogi w planie przebiegdedzie generalnie po istnigym $ladzie drogi
gruntowej. Trasa w planie skfada giodcinkéw prostych i tukéw kotowych.

Rozwigzanie sytuacyjne projektowanej trasy przedstawioaglanie sytuacyjnym -
rysunek nr 2.

4.3 Przekr6j normalny

Przekr6j normalny drogi w tym chodnika i zjazdéweghuje wykonanie robot
drogowych i odwodnienia korpusu drogi dla rozzénia docelowego. Parametry techniczne
drogi, chodnikow i zjazdow podano w pkt. 4.2.
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Sciezka rowerowa z mgliwoscig ruchu pieszych

W celu poprawy bezpiecastwa ruchu rowerzystow oraz pieszych wzdtu
rozbudowywanej drogi gminnej projektuje ¢si wykonanie sciezki rowerowej
z mazliwoscia ruchu pieszych.

Projektuje si sciezke rowerows o catkowite] szerokii 2,5m z betonowej kostki
brukowej (ksztatt dwuteowy) grubc 8cm koloru szarego na podsypce cementowo -
piaskowej 1:3 grubiwi 5,0cm w obramowaniu z obrze betonowego 8x30cm. Obeze
naleey ustawt na podsypce cementowo-piaskowej 1:4. W miejscutegsvania gruntow
G4 projektuje si dodatkowo wykonanie podbudowy z kruszywa stabi@oego cementem
o R,=1,5MPa gr. 15cm.

Od strony drogi gminnej projektuje ¢siustawienie opornika 12x25cm na tawie
betonowej z oporem z betonu B15 (projektowanyg @gieszo-rowerowy planujegsivykona
bez wynoszenia nad jezdii

Spadek poprzeczny projektowariejezki rowerowej jest jednostronny i wynosi 2%
w kierunku jezdni.

Zjazdy

Zjazdy uliczne indywidualne projektujeesivykon& w obramowaniu z obrzg
betonowych 8x30cm. Nawierzcknzjazdu naley wykona z kostki betonowej gr. 8cm na
podsypce cementowo - piaskowej 1:3 grhdd®,0cm oraz warstwie podbudowy z ttucznia
kamiennego 0/31,5mm gr. 20cm. Kolor kostki na zgerd- czerwony.

Nawierzchn¢ zjazdoéw drogowych indywidualnych projektuje ¢ siwykon&

z betonu asfaltowego 0/12,8mm gr. 4cm na podbudawtiacznia kamiennego gr. 20cm.
W przypadku wysipowania gruntow G4 dodatkowo dochodzi warstwa Kwsz
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa gr. 15cm.

Zjazdy w cagu rozbudowywanej drogi nafg wykona zgodnie z nagpujacymi
parametrami geometrycznymi:

Parametry projektowanych zjazdow indywidualnychrzekroju drogowym:

szerokd¢ - 5,0m,
promienie wyoksglajace - R=3,0m.

Parametry projektowanych zjazdéw indywidualnychreekroju ulicznym:

szerokd¢ - min. 4,0m,
skosy wjazdowe - 1:1 szergko2,0m

Parametry projektowanych zjazdéw publicznych whga drogowym:

szerokaé -5,0m,
promienie wyoki#glajace - R=5,0m.

Nawierzchng i konstrukcje zjazdow drogowych przedstawiono peji
Konstrukcja nawierzchni zjazdoéw publicznych je#tatgama jak jezdni na danym odcinku
drogi.
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Rozwigzanie sytuacyjne projektowanych zjazdéw przedstawiona planie
sytuacyjnym - rysunek nr 2.

Przekrdj normalny

Rozwigzanie projektowe przekroi normalnych wraz z podanyanstrukcjami
nawierzchni przedstawiono na rysunkach nr 4.

Konstrukcja nawierzchni drogi, chodnikéw i zjazdow

Konstrukcja nawierzchni drogi
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G1) KR-1 EHsEss
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu O/ft2y8 Acm
" | wg PN-S-96025:2000
2 Warstwa wizaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16,0mm dem
" | wg PN-S-96025:2000
3 Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabdizego 20em
' mechanicznie 0/31,5mm wg PN-S-06102
4. Warstwa mrozoochronna z gruntu niespoistego 10¢m
Razem konstrukcja nawierzchry  38cm
Konstrukcja nawierzchni drogi
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G4) KR-1 Ersess
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/1238m Acm
" | wg PN-S-96025:2000
2 Warstwa wazaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm dem
" | wg PN-S-96025:2000
3 Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabdizego 20em
' mechanicznie 0/31,5mm wg PN-S-06102
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanegaeoésm o
4. . 25cm
Rm=2,5MPa
Razem konstrukcja nawierzchry  53cm
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Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowe;j
: : , Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G1) warstwy
1. 2. 3.
1. Nawierzchnia z kostki betonowej (ksztatt dwutgpkolor szary 8cm
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:3 5cm
Razem konstrukcja nawierzchni | 15cm
Konstrukcja nawierzchni §ciezki rowerowej
: : , Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G4) warstwy
1. 2. 3.
1. Nawierzchnia z kostki betonowej (ksztatt dwutgpkolor szary 8cm
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:3 5ci
3. Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cement&mal,5MPa 15cm
Razem konstrukcja nawierzchni | 28cm
Konstrukcja nawierzchni indywidualnych zjazdow ulicznych
: : : Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G1) warstwy
1. 2. 3.
1. Nawierzchnia z kostki betonowej (ksztatt dwutgpwolor czerwony 8cm
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:3 3ci
3. Podbudowa z tlucznia kamiennego 0/31,5mm 20¢
Razem konstrukcja nawierzchr 31cm
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Konstrukcja nawierzchni indywidualnych zjazdow ulicznych
: : : Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G4) warstwy
1. 2. 3.
1. Nawierzchnia z kostki betonowej (ksztatt dwutgpwolor czerwony 8cm
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:3 3cim
3. Podbudowa z tlucznia kamiennego 0/31,5mm 15¢
Warstwa wzmacniaga z kruszywa stabilizowanego cementem o
4, - 15cm
Rm=2,5MPa
Razem konstrukcja nawierzchr 41cm
Konstrukcja nawierzchni indywidualnych zjazdéw drogowych
: : , Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G1) warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/128m Acm
" | wg PN-S-96025:2000
2. Podbudowa z ttucznia kamiennego 0/31,5mm 20c
Razem konstrukcja nawierzchr 24cm
Konstrukcja nawierzchni indywidualnych zjazdéw drogowych
: : : Grubosé
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G4) warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/1238m dem
" | wg PN-S-96025:2000
2. Podbudowa z ttucznia kamiennego 0/31,5mm 15¢
Warstwa wzmacniaga z kruszywa stabilizowanego cementem o
3. - 15cm
Rm=2,5MPa
Razem konstrukcja nawierzchry 34cm
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4.4 Przekrdj podtuzny — projektowana niweleta

Spadek podiny rozbudowywanej drogi dostosowano do niweletyiggicego
terenu. Projektowanniwelet drogi dopasowano rowniedo rzdnych projektowanych
przepustow.

Generalnie ragdne niwelety drogi, chodnika i zjazdow zostaly dloee
z uwzgkdnieniem takich czynnikow jak:

- zachowania r@nych istniegcych nawierzchni bitumicznych na agzeniu z jezdniami
bitumicznymi,

- zachowania minimalnych spadkow poprzecznych,

- mazliwo$¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych do wewdrogowych
otwartych i dalej do rowéw melioracyjnych.

Projektowan niwelet przedstawiono na rysunku nr 3 ,Profil podhy”, ktéra
odpowiada projektowanej osi drogi §dna 0,00 na przekroju normalnym).

4.5 Roboty ziemne

Wykonanie robot ziemnych realizowanych w ramachepuowy drogi relacji
Grebanin - kepno polega na:

- zdjeciu warstwy humusu o gruba do 0,1-0,40m z istniggych pasow zieleni,
- wykonaniu zasadniczych rob6t ziemnych - wykopavasypow,
- zahumusowaniu trawnikdéw warsfwrubgci 15cm z obsianiem traw

Wykonanie zasadniczych rob6t ziemnych.

Roboty naley rozpoca¢ od zdgcia humusu. Humus nalg spryzmowéa w
bezpdredniej bliskdci rob6t. Nasypy nalgy wykona metod, warstwowa, rownomiernie
na catej szerokwi.

Po wykonaniu wykopow i nasypow, przewidziano humueae trawnikéw
I pasow zieleni warstyvhumusu gr. 15cm z obsianiem teaw gatunkach odpornych na
butwienie i silnym systemie korzeniowym.

4.6 Odwodnienie pasa drogowego

Projektuje s3 odwodnienie drogi jako powierzchniowe, realizowampezez
odprowadzenie wod opadowych do projektowanych rowtwartych

Przepusty pod zjazdami

Przepusty pod zjazdami indywidualnymi projektuje svykona& z rur PEHD
@40cm, natomiast pod zjazdami publicznymi projektg wykona przepusty z rur PEHD
@50cm. Zakaczenie przepustéw nate wykona prefabrykowan scianky czotowy z
betonu hydrotechnicznego B-30. Skarpy i dno rowdwastych na wlotach i wylotach
przepustéw projektuje i umocné pitytami aurowymi o wymiarach 40x60x10cm.
Umocnienie naley wykona na dtugdci 1,2m od wlotu i wylotu oraz na wysad ~ 1m
skarpy rowu.
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Przepusty pod korendrogi

W ramach projektowanych robo6t odwodnieniowych piigei@no wykonanie
przebudowy pod korandrogi dwoch przepustéw oraz budonowego.

Nowe przepusty naky wykona z prefabrykowanych ruzelbetowych (klasa obc.
B) o srednicy 60cm. Zakiiczenie przepustow nadg wykona scianky czotows z betonu
hydrotechnicznego B-30. Skarpy i dno rowow otwantypa wlotach i wylotach przepustow
projektuje st umocné ptytami aurowymi o wymiarach 40x60x10cm. Umocnienie rgle
wykona na dtugdci 1,2m od wlotu i wylotu oraz na wysad ~ 1m skarpy rowu.

Projektowane parametry przepustu w km 1+001,60:
- Swiatto przepustut] 60cm,

- dlugas¢ przepustu: 9,5m,

- rzedna wlotu: 181,34m n. p. m,

- rzedna wylotu: 181,25m n. p. m,

- pochylenie dna: 1,0%,

- kat skrzyowania osi przepustu z drgg81,09

Projektowane parametry przepustu w km 2+525,60:
- $wiatto przepustut]l 60cm,

- dtugas¢ przepustu: 10,0m,

- rzedna wlotu: 168,57m n. p. m,

- rzedna wylotu: 168,47m n. p. m,

- pochylenie dna: 1,0%,

- kat skrzyowania osi przepustu z drggr6,3%

Projektowane parametry przepustu w km 2+946,80:
- Swiatto przepustutl 60cm,

- dlugas¢ przepustu: 9,5m,

- rzedna wlotu: 167,27m n. p. m,

- rzedna wylotu: 167,18m n. p. m,

- pochylenie dna: 1,0%,

- kat skrzyowania osi przepustu z drgg0,00

Parametry rowdw do odmulenia i odtworzenia:

Na calej trasie zaprojektowano regutapyzebiegu istniecych rowow drogowych
otwartych. Wprowadzono korekich gkbokadsci i pochyler w celu poprawy sptywu wody.

» Szerokdé¢ dna: min. 0,4m;
» nachylenie skarp: od 1:1 do 1:1,5;
= glebokasé: min. 0,30m.

Istniejace rowy melioracyjne projektujeesodmulic (srednio na gibokas¢ 20cm) w
odlegtaci ~ 50m od strony wlotu i wylotu przepustow.
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Z uwagi na stan techniczny istrjeych przepustow projektujeesich wymiare na
nowe konstrukcje. Przepusty nalevykon& na tawie fundamentowej wykonanej z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=5,0MPa o géabmin 35cm.

. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowe] organizacjihouma przedmiotowym
odcinku drogi wynika z faktu jej budowy.

Materiaty do oznakowania pionowego powinny postadzertyfikat na znak
bezpieczéstwa ,B” lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania
pionowego oznakowania drog wydane przez IBDIiM.

Kazdy materiat, na ktory nie ma Polskiej Normy powmiposiada swiadectwo
zgodndci z Polslg Normg lub Aproba¢ Techniczia wydar przez Instytut Badawczy Drég
i Mostow.

Oznakowanie poziome

Materiatami do znakowania cienkowarstwowego powibgy farby naktadane war-
stwa grubaci nie mniej nk 0,5mm. Powinny b§ nimi ciekle produkty zawierage ciata
state rozproszone w organicznym rozpuszczalnikuwobzie, ktore mogwystpowa w
uktadach jedno - lub wielosktadnikowych.

Nie dopuszcza ei stosowania materialow zawiegaych rozpuszczalnik
aromatyczny (jak np. toluen, ksylen) w &b wigkszej nz 10%. Nie dopuszcza ¢si
stosowania materiatdw zawiegaych benzen i rozpuszczalniki chlorowane.

Wiasciwosci fizyczne materiatdw do znakowania okeeAprobata Techniczna.

Oznakowanie pionowe
Projektuje sj:

a) znaki srednie aluminiowe podwojne zaginane z folii odbtaskj Il-ej generacij,
grubai¢ blachy 1,5mm,
b) stupki do znakow z rur ocynkowanych @ 63,0n21).(

Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomegodzego z dokumentagcj
projektowa 1 ,Instrukcja o znakach drogowych poziomych”, powinny odpowiada
nastpujacym warunkom:

- szerokdé¢ linii moze r&ni¢ sie od wymaganej & 5mm,

- dtugas¢ linii moze by mniejsza od wymaganej co najey o 50mm lub wgksza co
najwyzej o 150mm,

- dla linii przerywanych, diugg cyklu sktadajcego st z linii i przerwy nie mae odbiega
od sredniej liczonej z 10 kolejnych cykli o wgej niz £ 50mm dtugéci wymagane;.

Urzqdzenia bezpieczstwa ruchu

Dla zapewnienia nakgtego bezpiecasstwa ruchu pieszych oraz rowerzystéw
poruszajcych s¢ po sciezce rowerowej w rejonie przepustu zaprojektowan@wsnie
balustrady U-11la o dlugoi L=10m zlokalizowanej symetrycznie w stosunku dsi
przepustu.
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. WPLYW NA SRODOWISKO

Rozbudowa drogi jest zgodna z miejscowym planenogagdarowania terenu.

Inwestycja lgdzie mi€ istotny wplyw na bezpiecastwo i ptynnd¢ ruchu
pojazdow oraz bezpiecazgtwo pieszych i cyklistow.

Docelowa eksploatacja drogi spowoduje ztagodzedigzliwosci srodowiskowych,
tj.:
- zmniejszenie iléci zanieczyszczegazowych ze spalania paliw samochodowychekilzi
uptynnieniu ruchu pojazdow,
- uporadkowanie sptywu wéd opadowych do istamjch rowdw melioracyjnych,
- przeprowadzenie segregacji powstatych odpadévoplidrkach i pracach budowlanych,
- przeprowadzenie rekultywacji terenébw po przepmzemiu prac budowlano -
remontowych.

Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie sradowisko.

. URZADZENIA OBCE

W ciagu projektowanej drogi zlokalizowanea surzadzenia obce opisane
w pkt 3.1. Prace w obbie urzadzexr obcych nalgy prowadz¢ zgodnie z uzgodnieniami
branzowymi; recznie i ze szczegddrostraznoscia.

. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgkdu na realizagj inwestycji na terenie drogi publicznej, po ktéagtualnie
odbywa st ruch zaréwno pieszy jak i zmotoryzowany rglezczegdéla uwag; zwrdcé na
to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie bylanbw pomaraczowe kamizelki
ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie rob6t byto utrzymamezcaty okres budowy,

- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikOw na czynnegcijezdni,

- nie dopyci¢ 0sob trzecich do terenu prowadzenia robét.

Oznakowanie prowadzonych robot zmanych z wykonaniem budowy drogi,
wykonaniem chodnikbw oraz zjazdéw naje wykona zgodnie z zatwierdzonym
Projektem Organizacji Ruchu na czas robot.

Przed rozpoczxiem robdt, ktére wymagajwprowadzenia zmian w istnigjej
organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawatwierdzony projekt organizacji
ruchu na czas budowy. K&a zmiana istnigpej organizacji ruchu, wymaga @tinego
projektu, opartego na harmonogramie robot i uzgmuggo z Zarmem Drogi, Organem
zarzadzapcym ruchem oraz Poligj

W zaleznoéci od posgpu robot, projekt organizacji ruchu powinien¢hya bieaco
aktualizowany przez Wykonawc

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czasvgoizenia budowy
alternatywnych paiczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniazeutrudnier dla
indywidualnego ruchu lokalnego i ruchu pieszego.
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9.

Tam, gdzie to mdiwe | nie zagraa bezpieczgstwu, naley dazy¢ do
udostpnienia dla ruchu zayonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganejjiskr

TECHNOLOGIA ROBOT

Wszystkie roboty naley wykona zgodnie z obovdizujacymi przepisami i normami.
Materiaty i wyroby musz posiadéd Aprobat Techniczia dopuszczajca je do stosowania
w budownictwie drogowym. Roboty ziemne w pahlistniepcych uradzen podziemnych
nalezy wykonywa recznie i ze szczegGrostraznoscia.

Szczegotowy opis technologii robét podano w Spéeygiiach Technicznych.

Do podstawowych obowtkow Wykonawcy nakey na czas trwania roboét
drogowych utrzymanie drogi gminnej w stanie dostzgm. Zimowe utrzymanie drogi
(od$niezanie) na odcinku placu budowy najedo Wykonawcy.

Ponadto Wykonawca robét powinien bezwarunkowo pieomio zabezpieczy teren
budowy przed dogpem 0s6b trzecich.
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Zalgcznik nr 1

Okreslenie nowej konstrukcji nawierzchni

1. Okreslenie obchzenia ruchem

- przyjeto kategorg ruchu KR-1

2. Warunki gruntowo — wodne

- przecttne

3. Konstrukcja nowej nawierzchni

- Przygto typowa konstrukcg nawierzchni (zajcznik nr 5 do Rozpoezizenia MTIGM z 2
marca 1999r.)

Konstrukcja nawierzchni drogi
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G4) KR-1 Citlneds
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/128m dem
" | wg PN-S-96025:2000
2 Warstwa wizaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm Acm
" | wg PN-S-96025:2000
3 Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabdizego 20em
" | mechanicznie 0/31,5mm wg PN-S-06102
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanegeenoeem o
4, — 25cm
Rm=2,5MPa
Razem konstrukcja nawierzchr,  53cm

Sprawdzenie warunku mrozoodporndci
- Glebokas¢ przemarzania gruntdwzh,80m

Wymagana grubi@ konstrukcji nawierzchni dla kategorii ruchu KR-4 podtau G-4
wynosi 0,60 - h

Stad 0,60 - 0,80m = 0,48m < 0,53m - odpowiada géabkonstrukcji jezdni

Warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.

o R  al
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1. Badania istniejcej nawierzchni

Zakres badd.

Dla potrzeb ustalenia technologii budowy konstrukgwierzchni drogi gminnej
oraz sciezki rowerowej relacji Gegbanin - kepno (gm. Barandéw) na przebudowywanym
odcinku, firma PRI Kpno ZUP-K wykonata badania geotechniczne gruntuzwza
okresleniem kategorii geotechnicznej pogow ilosci 17 szt.

Dane z bada.
Opinia geotechniczna zawiera dane o padigruntowym:

Istniejgca droga gruntowa (liczc od nawierzchni drogi):

Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 0+130,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju CHEEEE
) warstwy
1 2 8

1. | Grunt wzmocnionyuzlem GZ 10cm

2. | Piaselkredni Ps 80cm
(1) | Podiae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1

Razem 90cm

Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 0+330,00

Lp Poszczegolne warstwy przekroju CHEEEE
| warstwy
1 2 8
1. | Piasekredni Ps 90cm
(2) | Podia@e stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem  90cm

PRI KEPNO
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Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 0+530,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju CHEEEE
] warstwy
1 2 8
1. | Piasekredni Ps 90cm
(3) | Poditae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem  90cm
Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 0+730,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju Eilemie
' warstwy
1 2 8
1. | Piasekredni Ps 90cm
(4) | Podiae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem  90cm
Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 0+930,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju Eilemie
' warstwy
1 2 8
1. | Piasekredni Ps 20cm
2. | Piasek gliniasty Pg 10cm
3. | GlinaG 10cm
4. | Piasekredni Ps 40cm
(5) | Podita@e stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem| 80cm

no
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Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 1+130,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju CHEEEE
] warstwy
1 2 8
1. | Piasekredni Ps 80cm
(6) | Podiae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem| 80cm
Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 1+330,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju CHEEEE
) warstwy
1 2 8
1. | Grunt wzmacnianguzlem GZ 5cm
2. | Piaselredni Ps 85cm
(7) | Podita@e stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem| 90cm
Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 1+530,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju Eilemie
' warstwy
1 2 8
1. | Piasekredni Ps 80cm
(8) | Podia@e stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem  80cm
Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 1+730,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju CrLsess
] warstwy
1 2 8
1. | Piasekredni Ps 80cm
(9) | Podiae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem  80cm

no
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Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 1+930,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju Eilemie
' warstwy
1 2 8
1. | Piasekredni Ps 80cm
(10) | Podtae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem| 80cm
Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 2+130,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju Eilemie
' warstwy
1 2 8
1. | Nawierzchnia ttuczniowa Tt 5cm
2. | Piaseléredni Ps 85cm
(11) | Podtae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem  90cm
Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 2+330,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju CrLsess
] warstwy
1 2 8
1. | Piasekredni Ps 80cm
(12) | Podtae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem  80cm
Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 2+530,00
Lp Poszczegolne warstwy przekroju CHEEEE
) warstwy
1 2 8
1. | Grunt wzmacnianguzlem GZ 20cm
2. | Piaseléredni Ps 50cm
3. | Piasek gliniasty Pg 10cm

no
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Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 2+530,00

. . Grubosé
Lp. Poszczegolne warstwy przekroju warstwy
1 2 8
4. | GlinaG 15cm
(13) | Podtae stanowi - Grunt rodzimy G G-4
Razem  95cm

Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 2+730,00

Lp. Poszczeg6lne warstwy przekroju \?V;L:gt?/\?;
1 2 3
1. | Grunt wzmacnianguzlem GZ 5cm
2. | Piasekredni Ps 10cm
3. | Grunt préchniczy H 30cm
4. | Piasekredni Ps 35cm
(14) | Podtae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem| 80cm

Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 2+930,00

Lp. Poszczeg6lne warstwy przekroju \?V;L:gt?/\?;
1 2 3
1. | Grunt wzmacnianguzlem GZ 5cm
2. | Piasekredni Ps 50cm
3. | Grunt préchniczy H 10cm
4. | Piasekredni Ps 25cm
(15) | Podtae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem| 90cm

PRI KEPNO
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Przekrdj istniegcej drogi gruntowej km 3+130,00

Lp Poszczegolne warstwy przekroju CHEEEE
] warstwy
1 2 8
1. | Grunt wzmacnianguzlem GZ 5cm
2. | Piaselredni Ps 80cm
(16) | Podtae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem| 85cm

Przekrgj istniegcej drogi gruntowej km 3+330,00

Lp Poszczegolne warstwy przekroju Eilemie
' warstwy
1 2 8
1. | Grunt wzmacnianguzlem GZ 10cm
2. | Piaselredni Ps 80cm
(17) | Podtae stanowi - Grunt rodzimy Ps G-1
Razem  90cm

Grupa nasnosci nawierzchni.

Grupz naosnosci  podiaza nawierzchni  zgodnie z aaknikiem nr 4 do
Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpada drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430) okomo w tabeli poniej.

Odcinek Warur:lti)g:éntowo- Rodzaj gruntu podka Grupa nagnasci
od km do km
0+000,0 2+400,0 dobre Ps G-1
2+400,0 3+280,0 przetne G; Ps G-4
3+280,0 3+336,3 dobre Ps G-1
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