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OPIS TECHNICZNY

dla projektu budowlanego przebudowy ulicy Lutostawskiego
w Kepnie i drogi do Gr ebanina

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie spadzono na zlecenie Ugdu Miasta i Gminy kpno
w zwigzku z koniecznériag docelowej poprawy bezpiear#wa ruchu na drodze gminne;j
taczacej nowo projektowan drog gminmg do miejscowéci Grebanin z ul. Stoneczn

Jako podstagdo opracowania projektu przyp nasgpujace materiaty:

- zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracogvpnvjektu

- mag sytuacyjno-wysokgciowa w skali 1:500 w postaci numerycznej,

- mae ewidencji gruntow,

- techniczne badania nawierzchni drogi,

- techniczne badania pod# gruntowego,

- normy pastwowe i branowe,

- dokumentacja projektowa przebudowy ulic gminnyahcy Stonecznej i ulicy
Powstacow Wielkopolskich) w Kpnie,

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zeBpodjektanta.

1.1. INFORMACJA O MAPIE

Mape dla celow projektowych w skali 1:500 wykonato Rigiebiorstwo
Ustug GEO - PROJEKT pomiary geodezyjne i kartograffiotr Domagata, ulica
Wroctawska 3/3 63-600 ¢fno.

Mapa jest aktualna i pwiadczona na wtérnikach przez sit©dek
Dokumentacji Geodezyjnej 1  Kartograficznej na  dzie 14.09.20009r.
zaewidencjonowana pod nr 2098-232/09.

2. LOKALIZACJA

Projektowana przebudowa ulic zlokalizowana jestiggu drogi gminnej na
terenie miasta &pna, w powiecie épinskim i przebiega przez ul. Witolda
Lutostawskiego.

Realizacja inwestycji obejmuje dziatk¢dnce we wtadaniu i dyspozycji Gminy
Kepno. Na zalczonej mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanigektowanej
przebudowy oraz tereny przylegte.

3. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja realizowana jest w terenie zurbanizowanizabudowanym) po
istniegcym terenie ulic gminnych - pas drogowy ulic gmiohywraz z chodnikami
I zjazdami. Obszar wzdh drogi ma ranorodny charakter zagospodarowania
I uzytkowania, strona prawaghi i pola od km 0+000 do km 0+453 oraz zabudowa
zwarta mieszkaniowa od km 0+453 do km 0+739 — stppawa, pola i nielicznana
zabudowa jednorodzinna — strona lewa.
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3.1. Przekréj poprzeczny

Parametry techniczne istndepj ulicy Witolda Lutostawskiego 3as
nastpujace:

Na odcinku od km 0+000 do km 0+485 jest to drogdngozuzlowa
0 szerokéci 5,0m.

Na odcinku od km 0+485 do km 0+739

- jezdnia o szerokwi - 4,4m 8@®m,
- spadki poprzeczne: - zmienne.

3.2. Odwodnienie

Ulice na projektowanym odcinku odwadniane powierzchniowo na
pobocza gruntowe.

Nie ma kanalizacji deszczowej.
Na rozbudowywanym odcinku drogi nie ma przepustow korory drogi.

3.3. Zatoki autobusowe

W ciaggu rozbudowywanych ulic nie ma zatok autobusowych.

3.4. Skrzyzowania z drogami bocznymi

Skrzyzowania wysgpujace na projektowanym odcinky skrzyzowaniami
zwyktymi.

- S-1 km 0+209,70 strona prawa i km 0+212,65 strmvea - skrzyowanie
z drogs gminm ul. Potworowskiego,

- S-2 km 0+390,65 strona prawa - skiawanie z drog gminmg ul. Tadeusza
Sygietyiskiego,

- S-3 km 0+479,21 strona lewa - skrawanie z drog gminrg
ul. Matcuzynskiego,

- S-4 km 0+569,99 strona lewa i prawa - skmyanie z drog gminn.

3.5. Stan istniejgcej nawierzchni

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku efym projektem jest
w przecetnym stanie technicznym. Widoczne bardzocksmia, zapadgta
miejscami krawdz jezdni, zmienna szerok§ obrazug przecetny stan
nawierzchni.

Spekania siatkowe, deformacje i ubytki w nawierzclstniepcej wystpuja
na blisko 50% powierzchni nawierzchni.

Na odcinku oljtym projektem od km 0+000 do km 0+485 wymije droga
polna —zuzlowa.

3.6. Istniejace obcazeniesrodowiska

Na omawianym odcinku drogi e€zto wystpuja zaktocenia w plynriei
ruchu spowodowane bardzo ztym stanem nawierzchni.
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Znacacy wptyw na klimat akustyczny terenow przylegtych
o przebudowywanych ulic ma stan techniczny nawlarzc Sgkania
i wykruszenia nawierzchni powodujzwickszenie emitowanego hatasu oraz
drgax przez poruszage st po drodze pojazdy. Brak ptyném ruchu powoduje
rébwniez nadmierg emisg zanieczyszcze zwigzanych z wydzielaniem spalin
przez rury wydechowe pojazdow.

3.7. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okéno na podstawie analizy bada
istniegcego terenu wykonanych we wgna 2009r. przez PRI ¢pno ZUP-K.

Warunki gruntowe
Na podstawie badastwierdzonoze na odcinku drogi:

Odcinek Rodzaj gruntu podta Warunki wodne
od km | do km
0+000 0+200 sPzanieczyszczony) +4f Gz G-2
0+200 0+500 sPzanieczyszczony) +dPGz G-2
0+500 0+739 sPzanieczyszczony) +dPGz G-3

Warunki wodne
Woda gruntowa nie zostata nawiercona:

Na catej dtugéci przebudowywanej drogi wygiuja korzystne warunki
gruntowe dla budownictwa drogowego.

Na podstawie warunkow gruntowo-wodnych pergj nas¢pujaca
kategore gruntu: G-2 i G-3.

Proste warunki gruntowe.

Kategoria geotechniczna obiektu — pierwsza.

3.8. Urzadzenia obce
W obrebie projektowanej przebudowy ulic zlokalizowane s

ul. Witolda Lutostawskiego:

- haziemna i doziemna gienergetyczna eN, eNA, ,
- doziemna stetelekomunikacyjna Tm D,

- doziemna stegazowa gn B80 gn 63,

- kanalizacja sanitarna ks 200, ks 160,

- sig¢ wodochgowa woA 100, woB80.

Wyze] wymienione uzbrojenie egciowo i odcinkowo koliduje
z projektowan przebudow drdg. Na przedmiotowe kolizje opracowane zastan
niezalene braowe dokumentacje techniczne.
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4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

4.1 Podstawowy zakres inwestycji

Wito

Podstawowy zakres inwestycji polega@) na dla przebudowie ulicy
Ida Lutostawskiego i drogi do @panina obejmuje:

- wykonanie nowych nawierzchni bitumicznych,
- korekt i przebudow skrzyzowan ulic,
- budowie chodnikéw — strona prawa i lewa,

P P

- przebudowie zjazdow — strona prawa i lewa,

- wykonaniu korekty tukow poziomych i pionowych,

- wycince i zabezpieczeniu istrdejch drzew i krzakow zlokalizowanych
w $ladzie projektowanej przebudowy,

- wykonaniu wzmocnienia konstrukcji istrdegj nawierzchni,

- wykonaniu nowego oznakowania poziomego i pionaweg

4.2 Parametry techniczne drogi, zatok autobusowyclthodnikéw i zjazdow

Zz Ro

Projektowana przebudowa drogi posiada parametchntezne zgodne
zporadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiedzia 2 marca

1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim pawinodpowiada drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. #30

= kategoria drogi - gminna,

» klasa techniczna - L,

= obcigzenie - 100 kN/§,

= kategoria ruchu -KR 1,

= predkos¢ projektowa - Y= 40 km/h, teren zabudowany,

» przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy o dwoch phsa

ruchu (po jednym dlazélago kierunku),

= szeroka¢ drogi - 6,0m

= szerokdc sciezki rowerowej - min. 2,0m,

» szerokaéc¢ zjazdow -13,5 6,0m,

= szerokd&¢ chodnika - min. 1,5m,

= spadek poprzeczny:

drogasciezka rowerowa i chodnik, - min. 2,0%,
» pochylenie podimne niwelety dostosowane do aktualnej niwelety

drogi gmej, terendw przylegtych
posespodrog poprzecznych.

Trasa w planie
Trasa w planie przebie§dxdzie generalnie po istnigjym sladzie drog

gminnych, a projektowana gest wpisana w jej istniggy przebieg. Trasa w planie
skfada s} z odcinkow prostych i tukéw poziomych.

W ramach niniejszego projektu przewidziano utrzyimmarokalizaciji

istniejgcych skrzyowan z jednoczesnkoreky ich geometrii.

Rozwigzanie sytuacyjne projektowanej trasy przedstawioreo planie

sytuacyjnym +ysunek nr 2.

0
ﬁ:
e o
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4.3 Przekroj normalny

Przekrdj normalny drogi, chodnikéw i zjazdéw obejenwykonanie roboét
drogowych i odwodnienia korpusu drogi dla rozxéania docelowego. Parametry
techniczne drogi, chodnika i zjazdow w pkt. 4.2.

Chodnik

Od km 0+391 do km 0+738 w celu poprawy bezpiasizga ruchu pieszych
wzdtwz przebudowywanych droég gminnych zaprojektowano kgdaowych
chodnikow.

Projektuje st chodniki o catkowitej szerokoi min 2,0m z betonowej
kostki brukowej (ksztalt dwuteowy) grutm 8cm koloru szarego w obramowaniu
z obrzey betonowych 8x30cm po stronie zesnanej oraz po stronie jezdni
z kraweznikow betonowych 15x30cm.

Obrzeza i krawezniki nalezy ustawté na podsypce cementowo-piaskowej
1:4. Chodnik naley wykona na podbudowie z gruntu stabilizowanego cementem
o Rm=2,5MPa gr. 15cm.

Od strony drég gminnych projektuje: sistawienie krawznika 15x30cm na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (B15).pxeefciach dla pieszych
oraz przebudowywanych zjazdach projektugeadinizy¢ kraweznik do 2cm ponad
poziom nawierzchni. Spadek poprzeczny projektowaneghodnika jest
jednostronny i wynosi 2% w kierunku jezdni. Na im#l@ch poza przégiami dla
pieszych, gdzie chodniki przylegaglo jezdni lubsciezki rowerowej przewidziano
ich wyniesienie o0 12cm powigj krawedzi jezdni lubsciezki rowerowej.

Cigg pieszo-rowerowy

Na odcinku km 0+213 do km 0+391 projektuje wiykonanie cigu pieszo-
rowerowego 0 szerokoi 2,5m przylegtej do kragdzi pasa ruchu. @g pieszo-
rowerowy projektuje si wykona& z betonowej kostki brukowej gr. 8cm (kolor
czerwony) w obramowaniu z kraanikow betonowych 15x30cm i obrza
betonowego 8x30cm.

Sciezka rowerowa

.....

rowerowej o szerokmi 2,0m przylegtej do kragdzi pasa ruchu.Sciezke
projektuje st wykona z betonowej kostki brukowej gr. 8cm (kolor czerwpm
obramowaniu z obrza wtopionego 12x25cm (od strony jezdni) i olieze
betonowego 8x30cm.

Zjazdy

Zjazdy uliczne projektuje si wykona& w obramowaniu z obrzg
betonowych 8x30cm.

Nawierzchng¢ zjazdow nalgy wykona& z kostki betonowej gr. 8cm na
podsypce cementowo - piaskowe] 1:3 grddd3,0cm oraz podbudowie betonu
C8/10 (B10) gr. 15cm. Kolor kostki na zjazdach ergzony.

Zjazdy drogowe i uliczne w giju przebudowywanej drogi nalewykona&
zgodnie z nagpujgcymi parametrami geometrycznymi:
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Parametry projektowanych zjazdow indywidualnychreegroju ulicznym:

szerokdé - min. 3,5m,
skosy wyjazdowe - 1:1 (szerakdl,0m).

Parametry projektowanych zjazdow publicznych wknge ulicznym:

szerokdé - min. 6,0m,
promienie wyokgglajace - R=5,0m.

Powigzanie odcinkow drég bocznych z nowoprojektowatonstrukcy
drogi naley wykona poprzez sfrezowanie istnaelych warstw bitumicznych na
dtugasci min. 5m lub do granicy pasa drogowego izeioiu na tym odcinku
projektowanej warstwycieralnej.

Technologia wzmocnienia nawierzchni:

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni na podtau G3

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podtazu G3 - KR-1 CrUsEs
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/128m dem
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie na bazie asfaltu D050/7
5 Warstwa wijzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm dem
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 50/70
Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego o uziamie
3. 0/12,8mm wg PN-S-96025:2000 na bazie na bazietaddeb0/70. 3cm
Srednia grub&¢ 3cm
4 Wyprofilowana nawierzchnia jezdni do projektowansyelety i
' gr. 0 do 5cm lokalnie
Razem konstrukcja nawierzchry  11lcm
Konstrukcja poszerzenia na podtdau G3
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G3 - KR-1 Crsess
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/128m dem
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie na bazie asfaltu D060/7
5 Warstwa wijzgca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm dem
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 50/70
3 Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiinego 20em
' mechanicznie 0/63mm wg PN-S-06102
Warstwa wzmachniaga z kruszywa stabilizowanego cementem o
4, _ 25cm
Rm=2,5MPa
Razem konstrukcja nawierzchry  53cm
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Konstrukcja poszerzenia na podtau G2
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G2 - KR-1 Mo
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/128m Acm
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie na bazie asfaltu D060/7
5 Warstwa wijzgca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm Acm
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 50/70
3 Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiinego 20em
' mechanicznie 0/63mm wg PN-S-06102
Warstwa wzmacniaga z kruszywa stabilizowanego cementem o
4, _ 15cm
Rm=1,5MPa
Razem konstrukcja nawierzchry 43cm
Konstrukcja nawierzchni chodnika i sciezki rowerowej
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podtazu G2 i G3 Citlegs
warstwy
1. 2. 3.
1. Nawierzchnia z kostki betonowej (ksztatt dvawtg) kolor szary 8cm
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:3 5cim
3. Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cement&ms2,5MPa 15cm
Razem konstrukcja nawierzchr 28cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw ulicznych
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podiazu G2 i G3 EHsEs
warstwy
1. 2. 3.
1. Nawierzchnia z kostki betonowej (ksztatt dwutgpkolor czerwony|  8cm
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:3 3cim
3. Podbudowa pomocnicza z betonu B-10 wg PN-S-96013 15cm
Razem konstrukcja nawierzchr; 26cm
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4.4 Przekroj podiuzny — projektowana niweleta

Spadek podiny przebudowywanej drogi, chodnikow i zjazdow
dostosowano do istnigjego spadku podimego drég gminnych.

Niwelete skorygowano rownie pod ktem plynndci ruchu poprzez
eliminacg lokalnych zanien i wzniesié.

Rzedne  niwelety przebudowywanej drogi zostaly Ggloee
z uwzgkdnieniem takich czynnikow jak:

- minimalizacji robot ziemnych,
- zachowania kdnych istniejcej nawierzchni bitumicznej drég poprzecznych,
- zachowania minimalnych spadkdéw poprzecznych,
- maziwos¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych do wduus
projektowanej kanalizacji deszczowej.

Projektowan niwelet przedstawiono na rysunku nr 3 ,Profil pozy”,
ktora odpowiada projektowanej osi drogie@na 0,00 na przekroju normalnym).

4.5 Roboty ziemne

Wykonanie robét ziemnych realizowanych w ramachepudowy drég
gminnych polega na:

- zdjeciu warstwy darniny humusu/gleby préchniczej ggzhej grubéci do
0,20m na poboczach,

- wykonaniu zasadniczych rob6t ziemnych — wykopdasypow,

- zahumusowaniu skarp wargtlwumusu grubgi 15cm z obsianiem trayy

Wykonanie zasadniczych rob6t ziemnych.

Roboty naley rozpoca¢ od zdgcia humusu. Humus naidg spryzmowa
w bezpdredniej bliskdci robdt. Nasypy naley wykona& metody warstwowvg,
rbwnomiernie na catej szerod@m. Nadmiar humusu stanowi wiasito
Wykonawcy. Wykonawca odtransportuje go na wiasnadskvisko w swoim
zakresie i na wiasny koszt.

Po wykonaniu wykopow i nasypow, plantowaniu skamzewidziano
humusowanie skarp i paséw zieleni gr. 15cm z olsmartrang o gatunkach
odpornych na butwienie i silnym systemie korzeniowy

Trawniki naley wykona& przez humusowanie gr. 15cm z obsianiem

trawg.
4.7 Odwodnienie pasa drogowego

Projektuje s odwodnienie drogi realizowane przez odprowadzerde
opadowych do projektowanych wpustéw kanalizacjzdeswe;.

Kanalizacja deszczowa do wykonania wgebtiego opracowania projektowego.

Przy umieszczeniu kratkciekowej bezpgrednio w nawierzchni, wierzch
kraty powinien znajdow@sie 0,5cm poniej poziomu warstwycieralnej.

Dobér elementéw studzienki nale wykona& w sposéb zapewniggy
uzyskanie odpowiedniej wysokm wpustu. Wysok& wpustu regulowana jest
kragzkami pdrednimi. Zhcza pomgdzy poszczegoélnymi elementami wpustu
powinny by zaspoinowane i zatarte na gtadko zapraamentow.
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Wykop na catej diugei przykanalika powinien hy dokiadnie
oczyszczony oraz powinna zaoStaykonana podsypka piaskowa o gretiamin.
15cm. Polczenie studni z wpustem deszczowym mglevykona z rur PP
o srednicy 200mm.

Wiaczenie projektowanych przykanalikow do studzienlkandizacji
deszczowej i do studziensciekowej naley wykona jako szczelne i elastyczne.

Roboty ziemne za wytkiem zblizen i skrzyzowan z istniepcym
uzbrojeniem projektuje siwykona recznie. Wykopy nalgy prowadz¢ jako
umocnione.

5. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w  dotychczasowej organizacji hwouc
na przedmiotowym odcinku drég gminnych wynika ztéakej przebudowy.
Zmianie ulegnie oznakowanie pionowe i oznakowanEgme.

Materiaty do oznakowania pionowego powinny postadartyfikat na
znak bezpieczstwa ,B” lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego
wykonania pionowego oznakowania drog wydane prB&iM.

Oznakowanie poziome

Materiatami do znakowania grubowarstwowego powinby¢ farby
naktadane warstgvgrubgci nie mniej nk 0,9mm do 3,5mm. Powinny Bynimi
ciekle produkty zawierage ciala state rozproszone w organicznym
rozpuszczalniku lub wodzie, ktére mpgvystpowa w ukfadach jedno - lub
wielosktadnikowych. Do oznakowania grubowarstwowegfosuje si masy
chemoutwardzalne, masy termoplastyczne i matenqmgfabrykowane, wod
ktérych wyr&nia st miedzy innymi: odblaskowe $ay nieprofilowane
i profilowane. Nie dopuszcza esi stosowania materialtdbw zawiegaych
rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen, ksylenilosci wickszej ni 10%.
Nie dopuszcza sistosowania materialdw zawiegaych benzen i rozpuszczalniki
chlorowane. Wigciwosci fizyczne materiatow do znakowania olee Aprobata
Techniczna.

Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomeggpdiego
z dokumentagj projektows i ,Instrukcja o znakach drogowych poziomych”,
powinny odpowiadanasgpujacym warunkom:

- szerokdé¢ linii moze r&ni¢ sie od wymaganej & 5mm,

- dhugdas¢ linii moze by mniejsza od wymaganej co najigy o 50mm lub
wieksza co najwyej o 150mm,

- dla linii przerywanych, diug@ cyklu sktadajcego s¢ z linii i przerwy
nie maze odbiega od sredniej liczonej z 10 kolejnych cykli o wdej niz £ 50mm
diugasci wymagane;j.

Oznakowanie pionowe
Projektuje sj:

a) znaki srednie aluminiowe podwojne zaginane z folii odb@skj Il-ej
generaciji, grub& blachy 1,5mm,
b) stupki do znakdéw z rur ocynkowanych @ 63,0m).(2
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Projektowane przégia dla pieszych na drodze gtownej i drogach
bocznych naley oznakowdé znakiem poziomym P-10 (szer. minimum 6m
w obszarze niezabudowanym). W odlggto0,5m od krawdzi przejcia dla
pieszych od strony nadjézajacych pojazdow przewidziano ustawienie znaku
D-6. Przejazdy dla rowerzystow oznakowano pozidimia P-11 oraz znakiem
pionowym D-6b.

Po wykonaniu inwentaryzacji istniggego oznakowania, zaznajomienig Si
Z natzeniem ruchu na omawianym odcinku drogi oraz aralmizyczyn kolizji
i wypadkow, na przedmiotowym odcinku pray nas¢pujace zasady
uporzidkowania i wprowadzenia zmian w istrieym oznakowaniu:

Drogi krzyzujace s¢ z drogy gminma mapce nawierzchri utwardzon
potraktowano jako skrzpwania i oznhakowano znakami typu D-1 w terenie
zabudowanym (droga gminna) oraz B-20 i A-7 (wlotgdporzdkowane)
z odpowiednim oznakowaniem poziomym, wprowagizapdpowiednio znaki
P-12, P-13 oraz P-4.

W zakresie oznakowania poziomego uwdgiono w malowaniu
osiowym skrzyowan odpowiednie wymagane diugo tak aby byly zgodne
Z obowgzujacymi przepisami.

Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powmi@osiada
swiadectwo zgodngi z Polsk Normg lub Aproba¢ Technicza wydary przez
Instytut Badawczy Drog i Mostow

6. WPLYW NA SRODOWISKO

Inwestycja lgdzie mie istotny wptyw na bezpiecastwo ruchu pojazdéw
i bezpieczéstwo pieszych kytkownikow drogi.

Projektowana wycinka starego drzewostanu spowoddp@aczne
zwickszenie bezpiecastwa ruchu.

Docelowa eksploatacja drogi po jej przebudowie smhvje ztagodzenie
ucigzliwosci srodowiskowych, tj.:
- zmniejszenie iléci zanieczyszcae gazowych ze spalania paliw
samochodowych, dgki uptynnieniu ruchu pojazdéw,
- uporadkowanie sptywu woéd opadowych do projektowane] kaagji
deszczowej,
- przeprowadzenie segregacji powstatych odpadowrgabiorkach i pracach

budowlanych,
- przeprowadzenie rekultywacji terendéw po przeprzesiu prac budowlano —

remontowych.
Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie gtadowisko.

7. URZADZENIA OBCE

W ciagu projektowane] przebudowy zlokalizowang @wzgdzenia obce
opisane w pkt 3.1. Prace w gbre urazdzex obcych naley prowadzé zgodnie
Z uzgodnieniami brarowymi; recznie i ze szczegdrostraznoscia.
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8. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgkdu na realizagj inwestycji w cagu drog gminnych
nalezy szczegélp uwag zwréci na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie bylianbw pomaraczowe
kamizelki ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie rob6t byto utrzymamezcaty okres budowy,
- ograniczy do minimum przebywanie pracownikOw na czynnegcizjezdni.

Oznakowanie prowadzonych robét zméanych 2z wykonaniem
poszerzenia drogi, wykonaniestiezek rowerowych, chodnikow i zjazdow
nalezy wykona zgodnie z wykonanym przez Wykonawobot i zatwierdzonym
Projektem Organizacji Ruchu na czas robat.

Kazda zmiana istnigfej organizacji ruchu, wymaga @tnego projektu,
opartego na harmonogramie robét i uzgodnionego rzadey drogi, Organem
zarzdzapcym ruchem oraz Poligj

W zaleznosci od posgpu robot, projekt organizacji ruchu powinienéby
na bieaco aktualizowany przez WykonawcPodstawowym wymaganiem jest
zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatgivnypohczen
komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniazeutrudnier dla indywidualnego
ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego, komunikacjoetwej i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mdiwe i nie zagraa bezpieczgstwu, naley dazy¢
do udosipnienia dla ruchu zamonego przekroju jezdni, z zachowaniem
wymaganej skrajni.

Dla prowadzonych rob6t Kierownik Budowy jest zobgaény sporzdzi¢
lub zapewni sporzdzenie, przed rozpoeziem budowy, planu bezpiecmtwa
i ochrony zdrowia, uwzgtiniajgcy specyfik realizacji i warunki prowadzenia
robot budowlanych uwzgtiniajgce midzy innymi nasfpujace informacje:
Zabezpieczenie terenu budowy

Teren budowy lub robot powinien by miar potrzeby zabezpieczony
ogrodzeniem.
Drogi i ciggi piesze na placu budowy powinnyd¢butrzymane we wkziwym
stanie technicznym. Nie wolno na nich sktadéwsateriatéw, sprgu lub innych
przedmiotow.

Szerokad¢ drog komunikacyjnych na placu budowy powinna bdgstosowana do
uzywanychsrodkéw transportowych i nasilenia ruchu.

Ochronarodowiska w czasie wykonywania robot.

Wykonawca ma obowrek zna i stosowé& w czasie prowadzenia robot wszelkie
przepisy dotyczce ochronyrodowiska naturalnego.

W okresie trwania budowy i wykazania rob6t wykonawcabzie:

a) utrzymywa Teren Budowy i wykopy w stanie bez wody staj,
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b) podejmowé wszelkie uzasadnione kroki meg na celu stosowaniegsilo
przepisow i norm dotyagrych ochronysrodowiska na terenie i wokét Terenu
Budowy oraz bdzie unik& uszkodzé lub uchzliwosci dla oséb lub débr
publicznych i innych, a wynikagych ze skzenia, hatasu, wibracji,
zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstatych astpstwie jego sposobu
dziatania. Stosgf si do tych wymaga bedzie miat szczegdélny wzgd na:

1) Lokalizacg baz, warsztatdw, magazyndéw, sktadowisk, ukopoéwrdgd
dojazdowych.

2) Srodki ostranosci i zabezpieczenia przed:

- zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekébw wodnych pyitdab substancjami
toksycznymi,

- zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,

- maozliwoscig powstania pzaru.

Lokalizacg baz i warsztatow Wykonawca uzgodni z Inspektoread2dru.

Ze wzgkdu na lokalizag inwestycji Wykonawca zastosuje takie maszyny,
urzadzenia i technologie i zabezpieczenia, ktore niewsmglup znaczacego
trwatego przekroczenia norm ochrofrypdowiska akustycznej w odniesieniu do
obiektow budownictwa mieszkaniowego i ludzi wynid@jch z przepisow
Ustawy. Prawo ochronysrodowiska z dnia 27.04.2001 oraz Ustawy -—
O odpadach z dnia 27.04.2001.

Ochrona przeciwp@rowa
Wykonawca bdzie przestrzedgaprzepiséw ochrony przeciwparowej.

Wykonawca bdzie utrzymywa sprawny spr# przeciwpaarowy, wymagany
przez odpowiednie przepisy, na terenie baz produakci1, w pomieszczeniach
biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w masaymg@ojazdach.

Materiaty tatwopalne dra skiadowane w sposéb zgodny z odpowiednimi
przepisami i zabezpieczone przed dpstm 0sob trzecich.

Wykonawca bdzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowpogarem
wywotanym jako rezultat realizacji Robot albo prpezsonel Wykonawcy.

Materiaty szkodliwe dla otoczenia

Materiaty, ktére w sposob trwalyasszkodliwe dla otoczenia, nieedy
dopuszczone dozycia.

Nie dopuszcza siuzycia materialtdw wywotyjcych szkodliwe promieniowanie
o stzeniu wekszym od dopuszczalnego, okmnego odpowiednimi przepisami.

Wszelkie materiaty odpadowezyie do Robot dg miaty aprobaty techniczne,
wydane przez uprawnign jednostk, jednoznacznie okékjace brak
szkodliwego oddziatywania tych materiatow fnadowisko.

Materiaty, ktore s szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie Robot, a po
zakaiczeniu Robét ich szkodliwed zanika (np. materiaty pylaste) mpdpy¢
uzyte pod warunkiem przestrzegania wymageachnologicznych wbudowania.
Jezeli wymagay tego odpowiednie przepisy Wykonawca powinien otray
zgoct na wycie tych materiatow od wiaiwych organdéw administracji.
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Podczas realizacji Robot Wykonawcadbie przestrzedga przepisow
dotyczcych bezpieczestwa i higieny pracy oraz opracuje Plan Bezpiégstea
i Ochrony Zdrowia (,Plan BiOZ") wynikacy z Art. 21a Prawa Budowlanego
w zakresie zgodnym z Rozpadzeniem Ministra Infrastruktury z dn.
23.06.2003 r. Dz. U. Nr 120, poz 1126.

W szczegolnéci Wykonawca ma obowkek zadbé, aby personel nie
wykonywat pracy w warunkach niebezpiecznych, szikodih dla zdrowia oraz
nie spetniagcych odpowiednich wymagasanitarnych.

Wykonawca zapewni idazie utrzymywat wszelkie ugdzenia zabezpieczsmie,
socjalne oraz spez i odpowiedny odziez dla ochronyzycia i zdrowia 0s6b
zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia leezgistwa publicznego.

Aby budowa byta bezpieczna najewn szczegolngci zwréck uwag;, aby:

- operatorzy cizkiego sprztu budowlanego mugzposiada specjalistyczne
uprawnienia,

- sprzt budowlany powinien posiadaktualne badania techniczne,

- nalezy opracowa projekt organizacji robat,

- teren budowy, w mig mazliwosci, powinien by zabezpieczony
ogrodzeniem,

- zabronione jest ugdzanie stanowisk pracy pod liniami napowietrznymi
pradu elektrycznego,

- skrzynki rozdzielcze pdu elektrycznego winny I8yzabezpieczone przed
dostpem 0sob niepowotanych,

- haki do przemieszczaniagearow oraz liny winny b§ atestowane,

- wykopy o wysokéci powyzej 1m winny by zabezpieczone,

- pracownicy na budowie winni Bywyposaeni w kamizelki odblaskowe oraz
kaski ochronne,

- na terenie budowy winna byprzendna apteczka.

10. TECHNOLOGIA ROBOT

Wszystkie roboty naley wykona& zgodnie z obowdizujacymi przepisami
i normami. Materialy i wyroby mugz posiadd Aprobat Techniczi
dopuszczaca je do stosowania w budownictwie drogowym. Roboignmme
w poblizu istniepcych uradzen podziemnych naly wykonywa rgcznie i ze
szczegolln ostronosciag. Szczegotowy opis technologii robot podano
w Specyfikacjach Technicznych.

Do podstawowych obowtkow Wykonawcy natey na czas trwania robot
drogowych utrzymanie drogi wojewddzkiej w staniest@dbecznym. Zimowe
utrzymanie drogi (uzupetnianie ubytkéw, orazsmidzanie) na odcinku placu
budowy naley do Wykonawcy.

Ponadto Wykonawca rob6t powinien bezwarunkowo pitiomio zabezpieczy
teren budowy przed daegtem osob trzecich.
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Zatgcznik nr 1

Okreslenie nowej konstrukcji nawierzchni

1. Okreslenie obchzenia ruchem
- przyjeto kategorg ruchu KR-1

2. Warunki gruntowo — wodne

- przecetne

3. Konstrukcja nowej nawierzchni

- Przygto typowy konstrukcg nawierzchni (zajcznik nr 5 do Rozpogzizenia
MTIGM z 2 marca 1999r.)

Nowa konstrukcja nawierzchni na podtau G3 - Poszerzenie
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podtazu G3 KR-1 Crsess
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/128m dem
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie na bazie asfaltu D050/7
5 Warstwa wijzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm dem
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 50/70
3 Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiinego 20em
' mechanicznie 0/63mm wg PN-S-06102
Warstwa wzmacniaga z kruszywa stabilizowanego cementem o
4, _ 25cm
Rm=2,5MPa
Razem konstrukcja nawierzchry  53cm

4. Sprawdzenie warunku mrozoodporndci
- Glebokas¢ przemarzania gruntowzhl,0m
Wymagana grubi@ konstrukcji nawierzchni dla kategorii ruchu KR-4 podtcu
G-3 wynosi 0,5hz.

0,50k < konstrukcji nawierzchni
0,5*1,0m < 0,53m
0,5m < 0,53m

Warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.
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Nowa konstrukcja nawierzchni na podtau G2
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni na podtazu G2 KR-1 CIUsEe
warstwy
1. 2. 3.
1 Warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/128m dem
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie na bazie asfaltu D050/7
5 Warstwa wijzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm dem
" | wg PN-S-96025:2000 na bazie asfaltu D 50/70
3 Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiiinego 20em
' mechanicznie 0/63mm wg PN-S-06102
Warstwa wzmachnigga z kruszywa stabilizowanego cementem o
4, _ 15cm
Rm=1,5MPa
Razem konstrukcja nawierzchry  43cm

5. Sprawdzenie warunku mrozoodporndci

Glebokas¢ przemarzania gruntéwzhl,0m

Wymagana grubi@ konstrukcji nawierzchni dla kategorii ruchu KR-4 podtcu
G-2 wynosi 0,4hz.

0,40k < konstrukcji nawierzchni
0,4*1,0m < 0,43m
0,4m < 0,43m

Warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.
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Zatgcznik nr 2

Zatozenia technologiczne i badania

1. Stan istniejcy nawierzchni drog gminnych
Stan istniggcy nawierzchni.

Oceny istniggcej nawierzchni dokonano na podstawie wizji w texen
wykonanej przez Projektantdw oraz na podstawie ianalvynikow bada
geotechnicznych istniggej nawierzchni oraz podia gruntowego na odcinku

przebudowywanych drég wykonanej przez Przgaisistwo Robot
Inzynieryjnych Kepno we wrzéniu 20009r.

2. Ocena wizualna

Ocena wizualna nawierzchni drogi.

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku efyym projektem ma wygh
niejednorodny. Na nawierzchni widoczne Isardzo liczne sgkania siatkowe
pokrywapce niemate 50% powierzchni ulicy. Kraydzie jezdni wykazuj
bardzo liczne deformacje, obtupania i ubytki.

Zdjecia stanu istnigjcego.

Rejon wit gczenia do projektowanej drogi w kierunku do Gr  ebanina
Stan techniczny nawierzchni drogi  zuzlowej

epi
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Skrzy zowanie z ulic g3 Potworowskiego
Stan techniczny nawierzchni drogi  zuzlowej

Skrzy zowanie z ulic g Sygiety nskiego
Stan techniczny nawierzchni drogi  zuzlowej
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Skrzy zowanie z drog g gminn g w kierunku Bralina
Stan techniczny nawierzchni bitumicznej km 0+48 0O

*ﬂ*% .

ul. Witolda Lutostawskiego
Stan techniczny nawierzchni bitumicznej km 0+600
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ul. Witolda Lutostawskiego km 0+739
Stan techniczny nawierzchni bitumicznej K.P.T

3. Badania istnigjcej nawierzchni
Zakres bada.

Dla potrzeb ustalenia technologii wykonania i wzmeaia nawierzchni
drogi gminnej dla projektu budowlanego przebudowyicyu Witolda
Lutostawskiego Przedddiorstwo Robot Iaynieryjnych kKepno wykonato:

- badania geotechniczne pozho gruntowego wraz z oldleniem kategorii
geotechniczne) podia - 6szt.,

- badania w konstrukcji istniggej nawierzchni - 6szt.

Dane z bada.

Opinia geotechniczna zawiera dane o konstrukcjigeaehni, podtau
oraz zwierciadle wody gruntowej.

ep
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Konstrukcja istniejcej konstrukcji jezdni (lie od niwelety drogi):

Konstrukcja istnigjcej drogi polnej ul. Witolda Lutostawskiego km 0600

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni CIRL o
warstwy
1. 2. 3.

1. Gleba organiczna 50,0cm
2. Pospotka 100,0cm
3. Glina piaszczysta 70,0cm
1) Podtaze stanowi - Grunt rodzimy{R Gz 220,0cm
Razenkonstrukcja nawierzchn Ocm

Konstrukcja istnigjcej drogi polnej ul. Witolda Lutostawskiego K#200

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni CHEEEE
warstwy
1. 2. 3.
1. Grunt_r0d2|m_y R bardzo zanieczyszczonyagstkami 90.0cm
organicznymi

2. Glina piaszczysta 110,0cm
) Podtaze stanowi - Grunt rodzimy{R Gz 200,0cm
Razem konstrukcja nawierzch Ocm

Konstrukcja istnigjcej drogi polnej ul. Witolda Lutostawskiego km 0640

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni CHEEEE
warstwy
1. 2. 3.

1. | Zuzel 60,0cm
2. Pospétka 80,0cm
3. Glina piaszczysta 80,0cm
3 Podtaze stanowi - Grunt rodzimy{R Gz 220,0cm
Razem konstrukcja nawierzch Ocm

PRI KEPNO
ZUP-K




OPIS TECHNICZNY

Konstrukcja istnigjcej drogi polnej ul. Witolda Lutostawskiego km 0649
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni \?V;L:gt(\)/\?;
1 2 3.
1. Warstwy bitumiczne 4,0cm
2. Warstwa podbudowa z kruszywa tamanego 46,00
3. Piasek zanieczyszczonystkami organicznymi 90,0cm
4. Piasekrednizanieczyszczony gstkami organicznymi 90,0cm
4 Podtaze stanowi - Grunt rodzimy{R G; 180,0cm
Razem konstrukcja nawierzch 50,0cm
Konstrukcja istnigjcej drogi polnej ul. Witolda Lutostawskiego km 0660
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni \?V;L:gt(\)/\?;
1 2. 3.
1. Warstwy bitumiczne 6,0cm
2. Warstwa podbudowa z kruszywa tamanego 44,00
3. Gleba organiczna 70,0cm
4, Piasek 60,0cm
5. Glina 60,0cm
(5) Poditaze stanowi - Grunt rodzimy KOPs + Gz 190,0cm
Razem konstrukcja nawierzch 50,0cm
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Konstrukcja istnigjcej drogi polnej ul. Witolda Lutostawskiego km 0670
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni \?v;ligfvs ;
1 2. 3.

1. Warstwy bitumiczne 6,0cm

2. Warstwa podbudowa z kruszywa tamanego 44,0cm

3. Gleba organiczna 70,0cm

4. Piasek 60,0cm

5. Glina 50,0cm

(5) Podtaze stanowi - Grunt rodzimy KOPs . G 180,0cm
Razem konstrukcja nawierzch 50,0cm

Grupa nasnosci nawierzchni.

Grupe nosnosci podiaza nawierzchni zgodnie z aaknikiem nr 4 do
Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca
1999r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim pawinodpowiada drogi
publiczne iich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, pozO#8kre&lono w tablicy nr 1.

Odcinek Warunki gruntowo- T T et Grupa nanld
wodne
od km do km
Ps(silnie
0+000 0+490 przetie zanleczyszc_zony G2
czastkami
organicznymi)
Ps(silnie
0+490 0+739 przetie zanieczyszczony G3
czastkami
organicznymi)
A PRI KEPNO
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Zdjecia z bada:

ul. Witolda Lutostawskiego km 0+000

zwir oraz glina
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ul. Witolda Lutostawskiego km 0+200  zwir i piasek
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ul. Witolda Lutostawskiego km 0+400  zuzel, zwir i glina
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zZna, tlucze n,

ul. Witolda Lutostawskiego km 0+490 warstwa bitumic
piasek, glina
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ul. Witolda Lutostawskiego km 0+490 warstwa bitumic

zna 4cm

;

ul. Witolda Lutostawskiego km 0+600 odwiert nr 5
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ul. Witolda Lutostawskiego km 0+600 warstwa bitumic

gleba organiczna, piasek, glina

ul. Witolda Lutostawskiego km 0+700 odwiert nr 6
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A
SR, : s I AR b R RN G BERE R G St A

ul. Witolda Lutostawskiego km 0+700 warstwa bitumic zna, tlucze R,

gleba organiczna, piasek, glina mokra

Whnioski z bad# i oceny wizualnej.

Z przeprowadzonej oceny wizualnej oraz analizy wydw/ch pomiarow
terenowych i badalaboratoryjnych wynika:

1. Stan techniczny nawierzchni ulic gminnych podlegath rozbudowie jest
zty. Nawierzchnia drogi jest zdeformowana posiadadbo liczne ubytki i
spekania. Pokryta jest licznyndladami remontow cgstkowych.

2. Istniegca konstrukcja ulic posiada jedynie jgdwarstwe bitumiczry — brak
warstwy wazacej.

3. Bezparednie podiee pod podbudow nawierzchni stanowi grunty
zanieczyszczone zg#kami organicznymi i cstkami gruzu.
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