
OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy drogi gminnej nr ewid. dz. 599/4
ul. Wąska w miejscowości Baranów
1. Przedmiot opracowania
     Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej w m. Baranów od km 0+000 do km 0+115  będącą drogą dojazdową do posesji i gruntów rolnych.
1.1. Podstawa opracowania.

Realizacja przebudowy obejmuje działkę będącą we władaniu 

Gminy Baranów.
Opracowanie wykonane jest na zlecenie Gminy Baranów w związku z koniecznością  przebudowy drogi gminnej i poprawy komfortu i bezpieczeństwa ruchu na tej drodze.
Jako podstawę do opracowania projektu przyjęto następujące materiały:

- zlecenie i uzgodnienie z Inwestorem  na opracowanie projektu

- mapę sytuacyjno-wysokościową w skali 1:500,
- normy państwowe i branżowe,
- pomiary inwentaryzacyjne,
- wizje lokalne w terenie.
Do podstawowych przepisów prawnych i materiałów wykorzystanych w projekcie należą niżej wymienione ustawy i rozporządzenia:

1. Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych z późniejszymi zmianami.

2. Ustawa z dnia 07.07.1994 r. – Prawo budowlane z późniejszymi zmianami.

3. Ustawa z dnia 27.04.2001 r. – Prawo ochrony środowiska z późniejszymi zmianami.

4. Ustawa z dnia 18.07.2001 r. – Prawo wodne z późniejszymi zmianami.

5. Ustawa z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

6. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

7. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnai 30.05.2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie.
8. Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogwego i warunki umieszczania ich na drogach. Załącznik nr 1-4 do rozporządzenia z dnia 3.07.2003 r.

9. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 24.09.2002 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych kryteriów związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięć do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko.

10.WT 1 z 2016 r. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i 

     powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych.

11.WT 2 cz LISTNUM ść I z 2014 r. Nawierzchnie asfaltowe na drogach 

     krajowych – Mieszanki mineralno-asfaltowe.
12.WT 2 część II z 2016 r. Nawierzchnie asfaltowe na drogach 

     krajowych- Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych.

13.WT-3 2009 r. Wymagania techniczne. Kationowe emulsje 

     asfaltowe na drogach publicznych.

14.WT-4 2014 r. Mieszanki niezwiązane do budowy dróg krajowych.

1.2. Informacje o mapie
Mapa sytuacyjno wysokościowa w skali 1:500 do celów projektowych.
1.3. Inwestor
Inwestorem zadania jest Gmina Baranów z siedzibą w 63-604 Baranów, ul. Rynek 21.
2. Lokalizacja
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na działce, której Zarządcą jest Gmina Baranów.
Przedmiotowa przebudowa nie będzie wymagała dokonania wykupów i podziałów działek.

Na załączonej mapie  pokazano usytuowanie projektowanej przebudowy drogi oraz tereny przyległe.
3. Stan istniejący

Inwestycja realizowana jest w terenie częściowo zabudowanym – droga gminna stanowi dojazd do przyległych posesji  i  gruntów rolnych.
Na objętym przebudową odcinku drogi występuje nawierzchnia gruntowa.

Aktualny stan techniczny nawierzchni drogi powoduje wiele utrudnień komunikacyjnych związanych z dojazdem do posesji ze względu na liczne zaniżenia, zastoiny wody. Podczas opadów w miejscach dziur tworzą się zastoiska wody opadowej. Odwodnienie drogi odbywa się w sposób naturalny przez infiltrację w podłoże gruntowe.
Pobocza ziemne są wyniesione ponad poziom jezdni i wymagają ścinania i utwardzenia.
3.1.Warunki gruntowo-wodne

      Odprowadzenie wód  opadowych odbywać się będzie powierzchniowo  ma przyległy teren poprzez rozproszenie powierzchniowe.
3.2. Urządzenia obce

        W obrębie projektowanej przebudowy drogi zlokalizowane są:

       -  doziemna sieć energetyczna

       - doziemna sieć telekomunikacyjna
       - sieć wodociągowa

        Żadna z wymienionych wyżej sieci uzbrojenia nie koliduje z 

         rozwiązaniami projektowymi.

      Przed przystąpieniem do robót drogowych należy powiadomić właścicieli urządzeń o terminie rozpoczęcia robót.
3.3. Istniejące terenowe uwarunkowania realizacyjne

        Doprowadzenie istniejącej drogi gminnej do parametrów 
        odpowiadających klasie technicznej D nie będzie wymagało 
        poszerzenia istniejącego pasa drogowego – przebudowa
        mieści się w istniejących granicach pasa drogowego.

4. Charakterystyka techniczna

4.1. Podstawowy zakres inwestycji

Niniejszy projekt nie zmienia funkcji obiektu budowlanego, jakie są drogi gminne.
Planowana przebudowa drogi i uzyskanie dzięki temu poprawienie komfortu ruchu poprawi zdecydowanie bezpieczeństwo ruchu oraz jego płynność.

W niniejszym projekcie przewiduje się wykonanie wszystkich niezbędnych elementów służących sprawnemu, bezpiecznemu i bardziej komfortowemu poruszaniu się wszystkich uczestników ruchu.

Podstawowy zakres  przebudowy drogi gminnej obejmuje:

- roboty przygotowawcze ,

- wykonanie robót ziemnych – koryto drogi,
- wykonanie podbudowy,
        - ułożenie warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno asfaltowej 

          grubości 5 cm,
        - wykonanie utwardzonego pobocza,
        - wykonanie zjazdów do przyległych posesji
Poza wyżej opisanymi zmianami, przebudowa drogi nie powoduje żadnych innych zmian w zabudowie działek, na których będzie realizowana, ani w zabudowie działek sąsiednich.

4.2. Parametry techniczne modernizowanej drogi

Przebudowywana   droga gminna posiada parametry techniczne zgodne z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.
- klasa techniczna                              - droga gminna - wewnętrzna,

- kategoria ruchu                                      - KR 1,

- obciążenie nawierzchni                          - 10 kN/oś,

- szerokość pasa ruchu                            - 3,50 m

- - spadek poprzeczny:

                                              droga         - 2,0  %

- pochylenie podłużne niwelety               - dostosowane do 

                                                                  aktualnej niwelety, terenu 

                                                                  i biegnie w odwrotnym

                                                                  kierunku do drogi 

                                                                  powiatowej.

Przebudowa drogi nie wiąże się z koniecznością wyburzeń budynków mieszkalnych i nie będzie wiązała  się  z koniecznością dokonania wykupów działek.

Trasa w planie

Trasa w planie przebiegać będzie generalnie po istniejącym śladzie drogi. Trasa w planie składa się z odcinka prostego.

Przewiduje się wykonanie jezdni bitumicznej szer. 3,50 m i pobocza utwardzonego szer. 0,75 m .
Początek planowanej modernizacji drogi przyjęto na krawędzi zjazdu bitumicznego z drogi powiatowej w km 0+000 a koniec w km 0+115 na koncu działki drogowej.
4.3.  Przekrój normalny

Przekrój normalny drogi obejmuje wykonanie robót drogowych.

Parametry techniczne drogi podano w pkt. 4.2.

Rozwiązanie projektowe przekroju drogi wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni przedstawiono na rysunku.

Technologia  konstrukcji nawierzchni drogi:

	Konstrukcja  drogi gminnej

	Lp.
	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Gr. warstwy

	1.
	Warstwa ścieralna z MMA AC 11 S 50/70

wg WT-2 2010
	5 cm

	2.
	Górna warstwa podbudowy z mieszanki kamiennej 0/31,5 mm
	8 cm

	3.
	Dolna warstwa podbudowy z mieszanki kamiennej 0/63 mm
	15 cm

	Razem konstrukcja nawierzchni    
	28 cm


Połączenia między warstwowe podbudowy i warstw bitumicznych jezdni wykonać przez skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,8-1,2 kg/m2.
	Konstrukcja poboczy drogi 

	Lp.
	Warstwy konstrukcyjne poboczy 
	Gr. warstwy

	1.
	Nawierzchnia poboczy z mieszanki kamiennej 0/31,5  mm
	15 cm

	Razem konstrukcja poboczy    
	15 cm


	Konstrukcja zjazdów do posesji

	Lp.
	Warstwy konstrukcyjne zjazdu
	Gr. warstwy

	1.
	Warstwa ścieralna z MMA ACS50/70 wg WT-2 2010
	5 cm

	2.
	Górna warstwa podbudowy z mieszanki kamiennej 0/31.5 mm


	8 cm

	3. 
	Dolna warstwa podbudowy z mieszanki kamiennej 0/63 mm
	15

	Razem konstrukcja poboczy    
	28 cm


4.4. Przekrój podłużny – projektowana niweleta

Spadek podłużny przebudowywanej drogi dostosowano do istniejącego spadku podłużnego. Niweletę skorygowano pod kątem płynności ruchu poprzez eliminację zaniżeń i wzniesień.

Rzędne niwelety przebudowywanej drogi zostały określone z uwzględnieniem takich czynników jak:

- zachowania rzędnych istniejącej nawierzchni bitumicznej zjazdu z  

  drogi powiatowej łączącej z drogą projektowaną w km 0+000,
- dostosowanie do istniejących wjazdów na posesje,
- zachowania minimalnych spadków poprzecznych,
- możliwość grawitacyjnego odprowadzenia wód opadowych .
4.5. Roboty ziemne

Wykonanie robót ziemnych realizowanych w ramach modernizacji drogi polega na:

- wykonaniu zasadniczych robót ziemnych – wykopów przy 
  wykonywaniu koryta drogi , zjazdów i poboczy.
4.6. Odwodnienie pasa drogowego

W ramach robót związanych z przebudową drogi należy wody opadowe sprowadzić poprzez odpowiednie spadki podłużne i poprzeczne na przyległe pola poprzez rozproszenie powierzchniowe.
5. Organizacja ruchu

Nie przewiduje się istotnych zmian w organizacji ruchu.
Przed przystąpieniem do robot Wykonawca opracuje i zatwierdzi w odpowiednich organach administracji projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót na czas budowy zgodnie z założoną organizacją i harmonogramem robót. W trakcie robót należy przestrzegać przepisów BHP i ppoż. oraz należy właściwie zabezpieczyć teren prac przed dostępem osób niepowołanych.

6. Wpływ na środowisko

Projektowana przebudowa drogi nie oddziałuje i nie wprowadza na obszarze przyległym żadnych ograniczeń w zagospodarowaniu terenu wynikających z przepisów odrębnych, a w szczególności z :
● Ustawy Prawo budowlane,

● Ustawy o drogach publicznych,

● Ustawy Prawo o ruchu drogowym,

● Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w

    sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi

    i ich usytuowanie,

● Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji w 

   sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów 

   budowlanych i terenów,

● Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków 
   technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich 
   usytuowanie.
Planowana przebudowa drogi gminnej spowoduje poprawienie komfortu ruchu dla wszystkich uczestników ruchu drogowego oraz poprawi zdecydowanie bezpieczeństwo ruchu.

Nie stwierdzono aby przebudowa  stanowiła zagrożenie dla naturalnych siedlisk i/lub gatunków o znaczeniu wspólnotowym.

W związku z powyższym , realizację przebudowy uznaje się za dopuszczalną bez potrzeby podejmowania działań kompensacyjnych lub zamiennych, poza tymi wymaganymi przedmiotowymi przepisami prawa na etapie realizacji i eksploatacji dla tej kategorii przedsięwzięć.
Planowane przedsięwzięcie nie będzie powodować zagrożenia środowiska przyrodniczo-krajobrazowego, kulturowego i nie będzie powodować zagrożenia zdrowia ludzi. Projektowane przedsięwzięcie z uwagi na fakt realizacji po śladzie istniejącej drogi  nie jest źródłem konfliktów społecznych.
W wyniku realizacji niniejszej inwestycji dojazd do przyległych posesji i pól stanie się mniej uciążliwy. Zmniejszy się również emisja do atmosfery spalin i kurzu.

7. Urządzenia obce

W ciągu projektowanej przebudowy drogi gminnej zlokalizowane są urządzenia obce opisane w pkt. 3.2.

8. Bezpieczeństwo i higiena pracy

Ze względu na przebudowę  drogi gminnej należy szczególną uwagę zwrócić na to, aby:
   -  pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w

      pomarańczowe kamizelki ostrzegawcze,
  -   zabezpieczenie i oznakowanie robót było utrzymane przez cały 

      okres budowy,
  -  ograniczyć do minimum przebywanie pracowników na czynnej 

     części jezdni.
Oznakowanie prowadzonych robót związanych z wykonaniem przebudowy drogi gminnej należy wykonać zgodnie z wykonanym przez Wykonawcę robót i zatwierdzonym  Projektem Organizacji Ruchu na czas robót.

Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy oraz opracuje Plan BIOZ wynikający z Art. 21a Prawa Budowlanego w zakresie zgodnym z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r.
Aby budowa była bezpieczna należy w szczególności zwrócić uwagę, aby:

- operatorzy ciężkiego sprzętu budowlanego muszą posiadać 
  specjalistyczne uprawnienia,
- sprzęt budowlany powinien posiadać aktualne badania techniczne

- należy opracować projekt organizacji robót,
- wykopy o wysokości powyżej 1 m winny być zabezpieczone,
- pracownicy na budowie winni być wyposażenie w kamizelki 

  odblaskowe oraz kaski ochronne,
- na terenie budowy powinna być przenośna apteczka.
9. Technologia robót

Wszystkie roboty należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami.

Materiały i wyroby muszą posiadać Aprobatę Techniczną dopuszczającą je do stosowania w budownictwie drogowym.

Wykonawca przedstawi inspektorowi nadzoru lub upoważnionemu przedstawicielowi Inwestora na siedem dni przed wbudowaniem materiału szczegółowe informacje dotyczące zamawiania materiałów i odpowiednie aprobaty techniczne lub świadectwa badań laboratoryjnych do zatwierdzenia. Wszystkie materiały i wyroby stosowane do wykonania robót powinny spełniać wymagania polskich norm (PN), w tym norm europejskich wprowadzonych do zbioru Krajowych Aktów Prawnych (PN-EN), a w przypadku materiałów i urządzeń, dla których nie ustanowiono normy – aprobat technicznych oraz ustawy z dnia 16.04.2004 r. o wyrobach budowlanych.

Wykonawca ma obowiązek utrzymania dojścia i dojazdu do zabudowań, przejezdności drogi dla pojazdów uprzywilejowanych. Wykonawca jest zobowiązany zastosować taką technologię i organizację robót aby zamknięcie dojazdu do posesji nie trwało dłużej niż 24 godziny.
Roboty ziemne w pobliżu istniejących urządzeń podziemnych należy wykonywać ręcznie, ze szczególną ostrożnością pod nadzorem właścicieli sieci. Szczegółowy opis technologii robót podano w Specyfikacjach Technicznych.

Teren nie znajduje się na terenie wpływów eksploatacji górniczej.

                                                                           Opracował:
10

